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 差别性影响与不成比例负担政策差别性影响与不成比例负担政策差别性影响与不成比例负担政策差别性影响与不成比例负担政策    ____________________________________________________________________________ 美国联邦运输管理局 (FTA) 第六篇第 4702.1B 号通告，要求旧金山湾区捷运局 (BART) 制定一项《差别性影响与不成比例负担政策》，在评估提议的重大服务变更或票价变更时使用。 ____________________________________________________________________________  政策声明政策声明政策声明政策声明：：：：    《差别性影响与不成比例负担政策》的目的是设定一个限值，用于确定重大服务变更（参见 BART 的“重大服务变更限值”）或票价变更何时会对少数群体或低收入1群体或乘客产生不成比例的影响。根据该政策的规定，如果发现不成比例的影响，BART 应考虑是否需要采取额外的措施。   定义定义定义定义：：：：    “差别性影响”是指表面上中立的政策或举措对特定种族、肤色或原国籍的人群造成不成比例的影响。“不成比例的负担”是指一项中立的政策或举措对低收入群体造成不成比例的影响。本政策规定的限值将用于评估对受保护群体或乘客造成的影响。  不成比例的影响不成比例的影响不成比例的影响不成比例的影响：：：：    以下对“不成比例”的定义将用于确定对受保护群体或乘客造成的“差别性影响”和“不成比例负担”。                             1 低收入人士：BART 对低收入的定义是联邦贫困水平的 200%。这一定义考虑了湾区高昂的居住成本，并且符合大都市交通委员会 

(MTC) 的定义。例如，根据这一门槛，一个由四位成员组成的家庭如果年收入低于 47,100 美元，则为低收入家庭。在利用人口普查数据编制关于 BART 服务区内低收入群体的信息时，我们使用了这一 200% 的门槛。在利用调查数据编制关于 BART 乘客的具体信息时，低收入的定义扩展为包括家庭年收入在 50,000 美元以下的所有乘客。这一修订后的定义根据现有调查收入类别约等于 200% 门槛的定义。 
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1. 对于全面的和其他性质的票价变更，BART 将比较受保护乘客与非受保护乘客需承担的平均票价变动额。如果受保护乘客与非受保护乘客需承担的变动额差异大于等于 5% 时，那么票价变更就被视为造成不成比例的影响。在设定新的票价，包括新的模式、媒介或服务时，10% 的差异限值将适用。  2. 对于个人票价类型的变更，BART 将评估受保护的乘客是否有不成比例的更大可能性使用受影响的票价类型或媒介。当受保护的乘客使用受影响的票价类型与使用整个系统之间的差异大于 10%，则视为造成了不成比例的影响。如果在调查中，使用受影响的票价类型的乘客样本数量不足以达到统计学的显著性，则 BART 将收集更多的数据。  3.  当受保护群体或乘客受到的影响与非受保护的群体或乘客相比大于等于 5% 时，受保护群体或乘客不成比例地承受了现有重大服务变更的负面影响。引进的新服务将适用 10% 的限值。 发现差别性影响发现差别性影响发现差别性影响发现差别性影响：：：：    如果 BART 发现少数群体或乘客因提议的变更而受到不成比例的影响，那么 BART 可采取措施避免、尽力消除或减缓差别性影响。如果额外的措施未能消减对少数群体的潜在差别性影响，那么根据 FTA 第 4702.1B 号通告，BART 在能证明以下情况时，可推进实行提议的重大服务变更或票价变更：  
• 提议的重大服务变更或票价变更有着实质性的正当理由； 
• 没有其他对少数群体或低收入乘客影响更衡平的方式来实现相同的正当目的。   发现不成比例的负担发现不成比例的负担发现不成比例的负担发现不成比例的负担：：：：    如果 BART 发现少数群体或乘客因提议的重大服务变更或票价变更而受到不成比例的影响，那么根据 FTA 第 4702.1B 号通告，BART 在可行的情况下可采取措施避免、尽力消除或减缓影响。BART 也应向受服务变更或票价变更影响的低收入群体说明可选的替代方式。   


